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Bei den unter schwerer Belastung stehenden und stark bafzhrenan Autohahnen
end Straflen im stadiischen Barzich gibt es bereits it keing Altemative mehe
rur Betonfahrbahndecke. Aufgrand itrer hervorragenden Eigenschaften wie
bspw. Langlebighait, sparsame Erbattungsmafnahmen und beste Gebrauch-
stauglichkeit, ist dar Einsatz von Baton aber auch bes wenig befahrenen Stra-
[en und Wegen im W@ndlichen Raum ebensa sinnvell, Die moderne Betnnstrale
pigtet ndmlich auch dort viele Vortelle gegeniber dem bisher hauptsachlich
gingaselzten Asphallbelag hinsichilich ihrer Wirtschattlichkelt durch erhihte
Lebensdauer und peringeren Erhaltungsaufwand,

Durch dig sleigande Verkehrsbelastung, verursachl wor allem durch den
Schwerverkehr, steigen auch die Anforderungen an die Eigenschaftan de
Verhehrsflichan. Festigheit, Lastverteilung, Gritfigheit, Verschizifl- und Verfor-
mungswicerstand, Frosl- und Witterungsbestindigheit bew. Tausalebestan-
digheit sind night nur unverzichtbare Faltoren fir Autobehndecken, sondem
auch filr Verkehrstidchen im stédtischen und |&ndlichen StraRamerkehr,

HIE WIEDER SPURRINMEN

Die Spurrinnenbildung an Asphaltstralen unter starker Verbehrsbelastung an
heifien Sommertagen ist ein hinlinglich bekanntes Problem, das basonders
in Stauzonen stark ausgeprigt ist. Die Verformungen haben unangenehme
Folgen wie Aquapianing, beeintrichtigtes Fahnerhalten und Fahrhomiard
sowie erhithtan Trefbstotfuerbrauch. Oie herkommliche Instandsstzung durch
Austausch der Asphaltschichien halt oftmals den extremen Beansprochingen
nicht dauerhiaft stand und verformt sich in Hitzepenoden nach relativ kurzer
Teil emeut,

Eine modeme Sanieruigsmethode, mit welcher Spuriinnzn im Asphalt dauer-
haft mitiels Beton instand geselrt werden kinnen, ist das so gerennta , White
Topping*. Nech dem Abfedsen und Reinipen der Asphaltunterlage wird ein
hochwertiger Fahrbahndachenbeton, & nach entsprechender Fristiefe, aufge-
bracht, Somit entsteht ein idealer Verbund fir die erst danach aufgebeachte,
gigentliche Betondacke, Die Tragféhigheit der verbleibenden Asphaltschicht
wird also optimal genutzt und die Vedformungsresistens wird durch dis dinpo
Betonauflage sichergestelit.

i Vorteile des Betons gegenibear dem Asphaltbelag beruhen jadoch nicht nur
aul seinen Eigenschaften und Einsatzmbglichleitan, sondem sind auch wird-
sthaftiicher Natur, Der Baukostenindex fiir den Strallenbau stisg per August
2008 bereits um 12,2%, hauptsachlich hervorgerufen durch den Preiskreibar
Bituman. Dies ist die bisher hichste Verinderungsrate seit Erstellung des In-
daw. Die Kosten filr den Bezug van Bitumen stiegen sogar um 4435, wobed
die Versorgungssicherheit dizzes Rohstoffes und damit die Asphaltliefeningan
{iberhaupt pefahrdet sind. Betn hann im Gagensatz dazu - unabh@ngig van
Raffingrien und alltlligen (lpreisspekulationen - jederzelt und an jedem Ort
dirch sperialisizrte Produzenten aur Verflgung gestallt werden.

Verformungsbestandigheit ist auch ein wasentlicher Faktor bei der Konstruk-

tizn von Kresverbahrsantagen, die durch den Schwerverhehs estremen Flieh-  Noch mehr als jemals zuvor wird es alsa im Strafenbau zum Mottn: ) %
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DIE OPTIMALE LOSUNG
FUR VERKEHRSFLACHEN
JEGLICHER ART

von Beton wird bei ausreichender Dimensionierung end fachgerechter Kons-
truktion gine lange Gebravchsdeuer bel peringerem Instandhaltungsaufwand
arzielt. Buch im lEndlichen Bersich werden dia Fabrbahneigenschatten des
Betons von cen schweren bzw, schwer beladensn Landmaschinennutzem ge-
schitzt. Die Integration der Verkehrsflachen in die Landschaft stellen naue
Harausforderungen an den Stralienban wie bspw. die gewinschie [dngere Le-
hensdader, die Gewichtsverigilung bai den sweitalligen Fahrbahnen {Spurwe-
pebau) mit mittlersr Grasfiache oder die erhiihte Deformationshestandipgheit
der Fahrbahnkantan. Dle wirzchatliche und sinnvolle Bauweise mit Beton im
landlichen Wegebau entspricht den diologischen Anforderungen in sensibien
Naburraginmern,

WEITINE UMWELTSCHONERDE ASPERTE ALK

Speziall Rallpergusche, als wesanlliche Komponenten des Fahreevg-Gesamt-
gerdusches, werden durch die Wechselwirkung zwischen Reifan und Fahrbahn
fervargarufen, Die Wah! der Fahrbahndechs stellt eine effaktive Limmschutz-
mabnahme dar, die durch ldmmarme Betonbeldga (insbesandere Waschbatan)
teverhatt realisiart werden kann. Oie helle Betonfahrazhn wirkt sich generell
pesitiv auf die Sicherheit der Verkehestaiinehmer aus. Speziell bei Regen und
Dunkelheit kammt es mu einer besseren Sichtbarkeit dar Verkshrsteilnebmer

und Einrichiungen in der Verkehrsumgabung.

Einar ganz besangderen Eigenschaft von Baton in Fahrbahnflichen hommen die
Forscher gerade erst auf die Sehliche. Eine Studie der Furopean Cement Re-
saam Academy unter der wissenschaftlichen Auisicht win Profassar Dongld
WacPhes von der scholtischen Universitdl Aberdeen belegt, dass Beton ain
eeradezu unglaublicher GO2-Schlucher ist, Ein chemischér Prozess namens
Carbonatisierung, der In Betonbauteilen abigufl und sich bel mangaihafter
Herstellung such nachteilig auf die hrmierung auswitken kann, fihrt zu 8-
ner Aufnahime von Kohienstoffdimdd (COZ), Diese Aufnahme, so stellen die
Forscher fest, ist wesentlich hiher #ls bisher angenommen. Insbesondere be!
Betonfahrbabndecken, bel densn mangels Armierung eine Beschadigung des
Batanstahls ausgeschlossen ist, ist diese Aufnahme wesentlich, da mit Belon
hesgestailte Fahlirbatinen nach Ablaul der Lebensdauer tu Belonresyeling ver-
arbaitet wardan und auch in dissem Stadium weiterhin C02 | ginatman®,
Damit verfiigt Baton (ber Eigenschaften, die wir nur vom Holz im |, Lebend
austand” kennen, lader well, dass der Wald CO2 atmel, sllerdings ist diese
Aufmatme beencet, wenn dis Baume gefilit werden und fldchig impragnien
verarmeitet sind. In diesem Stadiym fingt Beton aber erst an. Die erst 2008 her-
pestellte Betonfahrbahndecke sul der Autohahn Al zwischan Haid und Sattledt
nimmt beispielsweise 20,000 ta COF wahmead des Gesamtlebensdaver auf. Be:
elnes durchsehaittlichen Lebensdauer von 30 Izhren werden somit 580 to 00F
pra Jahir durch diesen Autobahmabschnitt abgebaut, was einem GOZ-Ausstaf
v ca, 3.7 Millionen gefahrenen Autokilometem entspricht. Anders gerechne
weren 50.000 Baumen piig, um diese CO2-Menge aufrenehmen,



